>\:< Universite
~' Gustave Eiffel

L’equipement laboratoire ClaireSITI
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GRETTIA — Génie des Réseaux de Transport Terrestre et d’Informatique Avancée

UN MODELE GENERIQUE MULTIMODAL
. Tout type de reseau (route, transport collectif....)
o Tout type d’'indicateurs (fluidité, ponctualite, regularite, disponibilite, fiabilite, durabilite, résilience)
. Tout type d’événement

UN MOTEUR D’ANALYSE ET DES FONCTIONS
. Observatoire et simulation,
. Monitoring, Autorités Organisatrices
. Diagnostic et prévision,
. Décision/action d’exploitation

UN OUTIL SUPPORT

. des stratégies publiques pour une mobilité durable
. des chaines de services et industrielles
. des recherches sur la multimodalité et I'intermodalité

UN POSITIONNEMENT ORIGINAL
. entre les fournisseurs de donnéees et les fournisseurs de service

Exploitation Service

Plateforme middleware entre les sources de donneées et les services
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Mode « Map » (points noirs, aspect spatial)

Cas d’utilisation du mode « Graph »
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Mode « Graph » (performance, aspect temporel)

Cas d’utilisation du mode « Tab »
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Plateforme de simulation multi-agents pour |’evaluation des
nouveaux services de mobilité (SM4T)

7° PCRD Instant Mobility for Passengers and Goods
Mahdi Zargayouna, Gérard Scemama, Mustapha Tendjaou
GRETTIA — Génie des Réseaux de Transport Terrestre et d’'Informatique Avancée

La plateforme de simulation multimodale des déplacements SMA4T (Simulator for
Multiagent MultiModal Mobility of Travelers) a été développée dans le projet européen
Instant Mobility dans la cadre du 'Appel d’Offre du Futur de I'Internet.

Elle permet :

J La simulation dynamique de milliers de déplacement de voyageurs (piétons, vélos,
Voiture Particuliere, Transport en Commun) sur le réseau multimodal fourni par |la
plateforme réferentiel CLAIRE-SITI

J Le test d’un service Instant Mobility d’aide au déplacement fondé sur le « Cloud
Computing » avec la localisation permanente des voyageurs et des moyens de transport

Architecture de la demonstration

Simulation multimodale des On board unit Mobile Opeérateurs

: ranspor
déplacements conducteurs passagers de transport

Repast : plateforme java multi-agent
Terracotta : middleware de distribution des

calculs < Uale —
. N ﬂgﬂ
Restful : Web Services

Service Web
THALES

Service Web PLATEFORMEN
SERVICE =

Fourniture des
localisations et des . ©—0
Instant Mobility

- trajets spatio- 6
temporels
Planification (Equilibrage)
Monitoring
Prévision

Communication

Taille de la demonstration

Réseaux de Toulouse :13 226 routes, 80 lignes de bus

118 270 agents : 28 720 services bus, 30,000 voitures, 30 000 conducteurs et 30 000 voyageurs.
Scenariis : “Ride Sharing”, “Route blocking”
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LaSDIM

LaSDIM Large Scale Data Infrastructure for Mobility

Un projet du FUI porteé par deux etablissements de recherche (IGN, Ifsttar), deux PME (Neavia, CDVIA),
deux partenaires industriels (Thales RT, Thales CS) et un consultant associé (WTV)

Gérard Scemama, Alain Duperet, Mahdi Zargayouna, Mustapha Tendjaoui

CONCEPTS CLES

J Architecture de données s’appuyant sur le référentiel
cartographique de I'IGN

Représentations cartographiques sur internet avec des fonctionnalités qui
nécessitent toutes une connaissance du reseau routier

JCompatibilité avec la plate-forme ClaireSITI sur la
multimodalité et l’'interopérabilité

neavia)))
neavia))) Nouveaux

Un systeme « intergiciel » entre les sources de données et les services " services
SillE a.qrnn.
comprenant : ‘

THALES
IGN Loptimisationde

trafic urbain
dynamique

IFSTTAR

*Un modeéle générique multi-échelle, interopérable et multimodal J .

Stratégie adaptative

(mesures+événements) de trafic

*Des fonctions standards i @
* Observatoire, modeélisation, simulation
*Monitoring, diagnostic, prévision
*Décision (actions d’exploitation, régulation) —

*Distribution via les web services du ValiLab et de ClaireSITILab O
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 Mise au point sur le ValiLab de I'IGN et le . - -
ClaireSITILab de 'université Gustave Eiffel

et Ao

Applications

Le ValiLab de I'IGN et le ClaireSITILab aboutiront a la mise en ceuvre de servces web <

plate-forme de services web et de leurs API pour alimenter les diverses R
applications (selon les besoins des partenaires industriels et scientifiques) : 7] comeion
application sous forme de client léger, application mobile (Smartphone). ‘* i %

Jeux de données
test + résultat
FTP

1 Preuve de concept sur le Living-Lab du CG93

Le Living Lab GERFAUT Il du CG93 en tant que territoire d’expérimentation
mettra a disposition du projet RFM LaSDIM les éléments suivants :

edes équipements de régulation de trafic ;

edes équipements réseaux tres haut débit ;

*des données de trafic et transports en commun ;

des données FCD (Floating Car Data) et FMD disponibles (Floating Mobile e
Data). | Coal
1 Services identifies Seing Sair 0en:s

*Régulation dynamique du trafic urbain

*Information sur la mobilité et gestion des grands évenements

*Elaboration de nouveaux indicateurs environnementaux

*Simulation du trafic et des déplacements avec quantification des
émissions

*Intégration et gestion des capteurs mobiles, des technologies bluetooth et
des systemes coopératifs






